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Intresset 6kar for Sodertilje hamn nér
oljehamnarna i Stockholm ska stingas.
Samtidigt projekteras en ny farled mel-
lan Landsort och Sodertilje. Provning
sker i tva steg: dels av regeringen och
dels av Mark- och miljodomstolen.

I slutet av 1970-talet grundstotte tankfar-
tyget Tsesis strax syd om Fifang och det
ledde till stora skador pa miljon. Sjofarts-
verket foreslog sedan projektet till natio-
nella planen 2014 utifran ett sikerhetsho-
jande perspektiv. Utifran en helhetsbild
gav Trafikverket sedan Sjofartsverket i
uppdrag att presentera atgarder for att
hoja sjosikerhet och kapacitet i farleden
Landsort-Sodertalje.

Ungefar samtidigt kom prognoser som
tydde pé 6kat behov av godshantering i
Sédertilje och Malarhamnarna. I borjan
av 2016 tillstyrkte Mark- och miljédom-
stolen en ansokan fran Sodertilje hamn
om okad branslehantering och utbyggnad
av brianslehamnen. Med full kapacitet om
fyra cisterner i Sodertélje branslehamn
blir den totala lagringsvolymen cirka

60 000 kubikmeter. Den storsta delen
utgors av biobransle.

- Satsningen i Sodertélje hamn ér en ef-
fekt av briansledepéernas planerade stiang-
ningar i Stockholm. Det som kunderna
framst efterfragar 4r djup och bredd i
farleden, for storre fartyg innebér 6kad
kostnadseffektivitet och en mer miljévan-
lig transport, férklarar Martin Oscarsson
vd pa ODEC Tankstorage.

Omfattande process

For att bygga en ny farled krévs tillatlig-
het av regeringen och den grundas pé en
MKB, miljokonsekvensbeskrivning, for
den nya farleden. Den ska forst godkan-
nas av lansstyrelsen innan regeringen

Farledsprojekt provas alltid i flera instanser

fattar beslut med eventuella villkor.

Nér processen for inrittande vl ar klar
kommer ans6kan om vattenverksamhet
med ny MKB att handlaggas av Mark-
och miljodomstolen som provar tillstind
och villkor for till exempel muddring och
fyrbyggen i vatten.

Slutfasen

- Vi dr i slutfasen av férberedelsearbetet
och sedan ska handlingarna skickas in
till lansstyrelsen, siger Mattias Baath,
MKB-ansvarig hos Rambéll som jobbar
pé uppdrag av Sjofartsverket.

Mattias Bddth,
MKB-ansvarig hos
Rambdll jobbar pd

& uppdrag av Sjofarts-
verket.

Regeringen tar stillning till om farleden
kan flyttas utifran ett allmént perspektiv.
Dirfor fokuserar MKB:n framst pa kon-
sekvenser i driftskedet av den nya farle-
den. Det innebir bland annat fordjupade
studier inom omraden som buller, svall,

erosion och péaverkan pa det marina livet.
Till exempel giller det inventeringar av
bottendjur, vegetation och fisk. Underla-
get anvinds vid utformningen av farleden
och f6r miljokonsekvensbeskrivningen.

En oversiktlig fagelinventering har
genomforts och kommer att férdjupas
under kommande ar. Infor kommande
tillstandsprévning har sediment provta-
gits for att klargora fororeningsgraden,
och resultaten utgor underlag for beslut
om hantering. Ungefér 1,5 miljoner ku-
bikmeter méste muddras fran yttre delen
av farleden in till hamnen.

Noggrant arbete

— Modelleringar visar att dagens natur-
liga paverkan av vindvagor ofta dr av
samma storleksordning eller storre dn
vad de planerade storre fartygen véntas
skapa lings den foreslagna 6stra leden,
siger Christin Eriksson pa DHI Sverige
som jobbar med fragor om sediment-
modellering och erosion pa uppdrag av
Rambaoll.

Christin Eriksson pa
DHI Sverige jobbar
med frdagor om sedi-
mentmodellering och
erosion.

Konsekvenserna av forslaget till ny far-

ledsstrackning jamfors med ett sd kallat
nollalternativ, det vill sdga dér befintlig

farled finns kvar med kidnda storningar
och risker.

En viktig del i det sammanhanget dr den
tidigare riskanalys som gjorts av farle-
dens nuvarande sakerhet.
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Nya maéjligheter med osterliga alternativet

e Breddad farled gor att fartygen kan
motas nastan dverallt. Sdkerhetsmargi-
nalerna dkar.

e Maxdjupgéende 6kar fran 9- till 11,5 meter.

e Maxlasten 6kar fran cirka 14- till 50 000
ton.

e Fartygslangd i dag: 160 meter i dagsljus,
200 meter med vissa restriktioner.

e Med forslaget: 220 meter, inga mérker-
restriktioner, trafik dygnet runt.

e Forutsattning for att projektet genomférs
ar att det kommer med i nationella planen
for transportinfrastruktur som regeringen
beslutar om 2018.

e Preliminar byggstart respektive fardigstal-
lande: 2020/2021, beroende pa prévnings-
processen.

e  Preliminar kostnad: cirka 260 miljoner
kronor i 2015 ars penningvarde.

Lokala lotsar har “provkért” tiotalet forslag till dragningar for ny
farled vid Sjofartsverkets fartygs- och farledssimulator i Goteborg.
Resultaten pekar pad att det dstliga alternativet dr bést. Personerna
pa bilden har inget samband med artikeln. Foto: Niklas Maupoix.
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For sikerheten nu och i framtiden. Fyren pd Landsort dr ett vilkdnt kinnetecken dag som natt. Aret runt. Foto: Nicklas Liljegren.

Kort om Landsortsfarleden

www.sjofartsverket.se/landsortfarleden.

Trafikverket har gett Sjéfartsverket uppdra-
get att utreda mgjligheter och kostnader
for att kunna anlépa Soédertélje med stdrre
fartyg én idag. Bakgrunden ér bristande
sékerhetsmarginaler och kapacitet i nuva-
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rande farled. En bredare och djupare farled
med béttre sdkerhetsmarginaler och battre
farledsutmarkning gor ocksé att man kan
se dver de harda restriktioner for morker,
sikt och vind som rader idag. L&s mer pa

For fragor, mejla till:
landsortsfarleden@sjofartsverket.se
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